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Aus Freunden und Nachbarn wurden Feinde

Das Van Imhoff-Drama als Hohepunkt einer insgesamt unseligen Entwicklung

Das letzte Kapitel der Deutschen in Niederldandisch-
Indien wurde am 10. Mai 1940 mit dem Einmarsch
Hitlers in die Niederlande eingeldutet. Nachdem die
Nachricht den damaligen Generalgouverneur Zjarda
van Starkenborgh erreichte, lie3 der tiber die dortigen
Radiosender das Codewort Berlijn senden. Das war
das verabredete Signal flir die Beamten des gesamten
Archipels, alle Personen deutscher Abstammung,
sowie Sympathisanten Deutschlands, verhaften zu
lassen und in Internierungslager einzusperren. Polizei
und Militdr konnten dabei auf wohlvorbereitete Lis-
ten zuriickgreifen, mit deren Erststellung man bereits
begonnen hatte, nachdem Hitler 1936 den Antikom-
internpakt mit Japan unterschrieben hatte. Ein
Kriegsblindnis Deutschlands mit dem Japanischen
Kaiserreich, dass dann im Dreimédchtepakt vom 27.
Sept. 1940 endgiiltig besiegelt wurde, stellte auf
Grund der japanischen Expansionsbestrebungen im
Pazifikraum einen Alptraum flir die Niederldnder
dar, die sowieso schon grofle Probleme hatten ihr
Inselreich unter Kontrolle zu halten.

Auf Grund des Berlijn-Befehls wurde die Marine in
Marsch gesetzt um alle deutschen Seeleute, die sich
zu dieser Zeit auf Handelsschiffen in den Hifen be-
fanden, zu tberwiltigen und gefangen zu nehmen.
Die Polizei wurde auf die Zivilpersonen angesetzt.
Innerhalb weniger Tage wurden so rd. 3.000 Ménner
und Frauen festgenommen und interniert. Einige
Jahrzehnte spiter stellte der renommierte niederldn-
dische Historiker Dr. Lou de Jong, der eine mehrbdn-
dige Geschichte der Niederlande herausgegeben hat,
dazu fest, dass sich nach gesicherten Angaben unter
den Internierten nicht mehr als 30 iiberzeugte Nazis
befunden haben (Quelle: Java Post 26 juli 2020 : Het
noodlot van de Duitse Indo’s: ,, Onder de noemer van
‘staatsgevaarlijke onderdanen’ werden in totaal ruim
2800 mannen en vrouwen opgepakt en geinterneerd,
waaronder volgens betrouwbare gegevens waarover
Dr. Lou de Jong beschikte, echter niet meer dan 30
overtuigde Nazi’s bleken te zitten “.
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Auch auf Grund dieser Aussage kann man verstehen,
dass die Aktion fiir die dort lebenden Deutschen vol-
lig unerwartet kam. Hatte man sich hier doch sicher
geflihlt, insbesondere auch deshalb, weil es viele traf,
die tiberhaupt erst in die Kolonien gegangen waren
um den Drangsalen des NS-Regimes zu entflichen,
darunter z. B. auch Missionare und jiidische Deut-
sche, die aber nicht gesondert behandelt wurden.

Es gibt eine Reihe von Zeitzeugen, die berichteten,
das Tags zuvor noch alle ganz normal ihrer Arbeit
nachgingen und, dass sich unter den Holldndern nicht
wenige befanden, die mit den Deutschen sympathi-
sierten, wie es die Enkeltochter eines deutschen Mis-
sionars, Katharina Dobler (StuDeO - INFO 6/2017) in ih-
ren Lebenserinnerungen niederschrieb. Als ein wei-
ters Beispiel darf auch die die Tochter eines Spezialis-
ten fur Tiefbohrungen, Dagmar Lang (StuDeO - INFO
12/2010) zitiert werden, die in der Ndhe von Bandung
lebte. Sie schrieb: Als mein Vater abgeholt wurde,
war er zundchst ganz gelassen und meinte: Ich kom-
me sicher bald wieder. Einige Stunden spdter kam
aber ein Soldat und forderte meine Mutter auf, einen
Koffer mit den notwendigsten Sachen fiir meinen Va-
ter herzurichten, er werde nicht wiederkommen.
Hilflos mussten die Zuriickgebliebenen zusehen, wie
der Vater auf der Insel Onrust, einer ehemaligen Qua-
rantdnestation fiir Mekkapilger, interniert wurde. Sie
schrieb weiter:

Zundchst durfte ich weiter in die Schule gehen, auch
meine Freundin weiterhin besuchen. Sie war die
Tochter des Residenten, und kurz nachdem mein Va-
ter fort war, schickte er einen Diener zu meiner Mut-
ter mit der Zusicherung, daf3 die Freundschaft zwi-
schen seiner Tochter und mir nicht unter den Ereig-
nissen leiden werde. Auch mein Lehrer beruhigte
mich und versicherte, solange er etwas zu sagen habe,
konne ich weiter die Schule besuchen. Der Resident
wurde aber leider versetzt und der Lehrer eingezogen,
und damit hatte alles ein Ende. Ich mufite die Schule
verlassen, Klassenkameraden beschimpften mich als
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Innenraum einer Baracke und die dazugehorige Waschanlage auf der Insel Onrust in der Bucht von Batavia

Moffenkind oder sogar als Rotmoff (Scheildeutsche).
Einige bewarfen mich zudem mit Steinen.

Nach den Ménnern wurden auch die Frauen und Kin-
der nach und nach in sogenannte Beschermingskamps
verbracht. Sofern sie es wollten, konnten sie aber An-
fang 1941 tber Japan nach China ausreisen. Von dort
konnte man mit Hilfe der Transsibirischen Eisenbahn
nach Deutschland zuriickkehren. Ein Angebot, das
aber nicht aber alle annahmen. Jenen die gingen war
Hitlers Einmarsch in die Sowjetunion dieser Weg ver-
sperrt und viele von ihnen strandeten deshalb auch
irgendwo im asiatischen Nirgendwo.

Der vielfach geschilderte Deutschenhass kann nicht
ausschlielich mit den damals aktuellen Ereignissen
erklart werden, sondern man muss ihn auch als eine
Folge der bereits im Ersten Weltkrieges betriebenen
Hasskampagnen des Britten Charles Frederick Mast-
ermann und seinem War Propaganda Bureau (WPB)
begreifen. Er und seine Leute erkannten, das man
Volkerhass auch als Waffe nutzen konnte. Mit Hilfe
der Medien gelang es ihnen den Deutschen den Stem-
pel aufzudriicken, ein Volk von nicht zu kontrollie-
renden blutriinstigen Bestien zu sein. In den USA
fiihrte diese Propaganda nicht nur zu Verfolgungen
und Pogromen an deutschstimmigen Amerikanern,
sondern auch zur 6ffentlichen Steinigung angeblicher
deutschen Hunderassen wie z. B. Dackel.

Das diese Propaganda auch in den Niederlanden, zwar
nicht in gleicher Heftigkeit, dennoch aber auf frucht-
baren Boden fallen konnte, hing nicht zuletzt mit den
Folgen des Ersten Weltkriegs zusammen. Zwar blieb
das Land von direkten Kriegshandlungen verschont,
gleichwohl war die Bevolkerung von den Folgen in
vielfdltiger Weise betroffen. So wurden durch die
Seeblockade sdmtliche Verbindungen in die Kolo-
nien unterbrochen, was die Versorgung schwierig
machte. Besonders im letzten Kriegsjahr verschérfte
sich die Lage dramatisch. Brennstoff und Lebensmit-
tel mussten rationiert werden. Besonders die wenig
begiiterten Schichten der Bevolkerung hatten darunter
zu leiden, die Kluft zwischen Reichen und Armen
wuchs und es kam zu sozialen Unruhen, die vor allem
von der sich 1909 von der Sozialdemokratischen Ar-
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beiterpartei der Niederlande (SDAP) abgespaltenen
orthodox-marxistischen Sociaal-Democratische Par-
tij (SDP) genutzt wurden. Als sich im November
1918 der Aufstand der Deutschen Soldaten ausbreite-
te und auch in Briissel ein Soldatenrat gebildet hatte,
kam es zu grenziiberschreitendenden Streiks und
Meutereien. Wie in Deutschland forderte am 10. No-
vember die SDP die Bildung von Soldaten-
und Arbeiterrdten, um eine Volksregierung zu bilden.
Eine Woche spéter wurde auf ihrem Leidener Kon-
gress der Parteiname in Communistische Partij van
Nederland, (CPH) geéndert, um die Identifikation mit
den Arbeiterrdten zu betonen. Wie die deutschen
Kommunisten trat sie der Komintern bei, was dazu
beitrug, das beide eng zusammenarbeitenden Partei-
en, die sich zunéchst aus einer Mischung von Anar-
chisten, Syndikalisten und orthodoxen Marxisten zu-
sammensetzten, in engmaschige leninistische Ge-
meinschaften verwandelten, deren Ziel es war ihre
Lénder zu destabilisieren um sie in bolschewistische
Riterepubliken nach russischen Vorbild umzufor-
men. Ohne hier weiter auf Einzelheiten eingehen zu
konnen, darf man feststellen, das diese Vorgidnge in
den Niederlanden, dhnlich wie in Deutschland, zu
einer tiefen Spaltung innerhalb der Bevélkerung fiihr-
ten. Der Ausbruch des Zweiten Weltkrieges und das
Anwachsen der kolonialen Freiheitsbewegungen ver-
schirfte die Gegensitze noch einmal. Diese sehr ver-
einfachte und auf wenige Zeilen reduzierte Darstel-
lung kann natiirlich weder Anspruch auf Vollstandig-
keit noch die eigentlich notwendige Differenziertheit
erheben. Sie kann aber vielleicht dazu beitragen, die
nachfolgend beschriebenen Geschehnisse um die Van
Imhoff und die damit zusammenhidngende Hand-
lungsweise ihres Kapitins zu verstehen.

Nach dem Angriff der Japaner auf Pearl Harbor am
7.12. 1941 erreichte der Zweite Weltkrieg auch den
Pazifik. Bereits in den dem ersten Wochen wurden
Dutzende amerikanischer, holldndischer und briti-
scher Schiffe versenkt. Die Niederldnder auf Sumatra
mussten jeden Tag mit der japanischen Invasion
rechnen, womit sich zugleich die Frage nach den in-
ternierten Deutschen stellte. Wie wiirden sie sich



Screenshot: Kapitin Hermanus Johannes Hoeksema (1898-1998)
nach einer Befreiung verhalten, was alles konnten sie
den Japanern verraten? Immerhin hatten viele von
ihnen in Militdr und Verwaltung gedient und z. T.
hochrangige Posten bekleidet, weshalb man sich zu
einer Evakuierung der Gefangenen entschloss. Die
auf Sumatra Internierten hatte man inzwischen in ei-
nen Centraal Kamp Kuta Tjane in Alas Vallei in
Nordsumatra untergebracht. Insgesamt 2.396 Méanner
zwischen 16 und 78 Jahren, darunter 137 Staatenlose.
Die Lagerverwaltung hatte die Insassen nach Fraktio-
nen aufgeteilt. Im Block A saBlen die vermeintlich
geféhrlichsten Nazis ein, die man direkt hinter der
Wachstube/Passstelle (A/1) untergebracht hatte. Ju-
den und Unpolitische salen in den Blocken B - C.
Block E galt als der harmloseste. Allen Insassen wur-
de erlaubt einmal pro Monat eine offene Briefkaart
an ihre Familien zu versenden, die von der Zensur
gepriift wurde. Von Karl Niemann hat sich eine erhal-
ten. (Quelle: http:/www.vanimhoff). Die am 22. Dez.
1941 geschriebene Nachricht an seine Frau Olga (die
das Angebot zur Ausreise nicht angenommen hatte),
war das letzte Lebenszeichen, das er ihr senden konn-
te. Der Text lautet:

Mein liebe Olga, Wenn die vorigen Karten in diesen
unruhigen Zeiten verloren gegangen sind, dann
kommt diese vielleicht an. Deshalb meine innigsten
Gliickwiinsche zu Deinem Geburtstag. (3.1.1875)
Hoffentlich kénnen wir den ndichsten zusammen ver-
leben. Es ist doch gut, daf3 Du hier geblieben bist,
hier kennen wir doch Land und Leute, den Haf3 der
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Die letzte Nachricht Carl Niemann's vom 22.12.41
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uns umringt mufs man weg ziffern, wir haben ihn nicht
verdient, und das muf} uns gentigen. Wir sind gesund
und unser grofiter Wunsch ist, dafs auch Du wohl bist.
Griif3 Euch, Dein Carl.

Noch im Dezember begann die Evakuierung. Die so-
genannten geféhrlichsten Nazis wurden als erste de-
portiert, dann folgte die zweite Gruppe. Am Neujahrs-
tag 1942 waren nur noch Insassen des Blocks E
(Buchstabe L-Z) iibrig, in dem vor allem Alte, Wis-
senschaftler, Kiinstler, nachweislich Unpolitische und
Missionare untergebracht waren. Die Gefangenen
wurden zundchst zum Hafen nach Sibloga an der
Westkiiste verbracht, wo sie dann aber auf ihren weite-
ren Abtransport warten mussten, weil sich zundchst
kein Schiff fiir die Uberfahrt finden lieB. Deshalb ent-
schloss sich das Marineoberkommando, die in Padang
gerade 1.000 Tonnen Zucker fiir Britisch-Indien auf-
nehmende Van Imhoff, nach Sibolga zu beordern, um
sie zusdtzliche Deckpassagiere aufnehmen zu lassen.
Als der Kapitédn der Van Imhoff, Johannes Hermann
Hoeksema erfuhr, dass er deutsche Kriegsgefangene
transportieren sollte, versuchte er alles um den Trans-
port zu verhindern. Er wies sowohl auf die nicht aus-
reichende Zahl an Rettungsbooten, als auch die Lang-
samkeit des Schiffes hin, dass gefihrliche Seegebiete
durchqueren musste. Es niitzte nichts, auch ein Be-
gleitschutz wurde nicht gewéhrt. In den Laderdumen
wurde nun die Deckshohe halbiert, in die aus Stachel-
draht bestehende flache Kifige eingebaut wurden, in
denen sich die Gefangenen nicht einmal aufrichten
konnten. Da die Kapazitdt unten nicht reichte, errich-
tete man an Deck weitere Stacheldrahtkéfige.

Am 16. Januar begann die Verladung der Méanner. Auf
Grund des mangelnden Platzes wurden nur 362 Gefan-
gene an Bord genommen, die sich zu je 30 Mann einen
nur einen Meter hohen Stacheldrahtkéfig teilen muss-
ten. Uber diese unmenschliche Unterbringung be-
schwerte sich der niederlédndische Militdrarzt Dr. Bie-
ger sowohl beim Kapitén, als auch beim Befehlshaber
der Wachmannschaft. Er wurde einfach abgewiesen.
Nach Einbruch der Nacht verlief das Schiff den Hafen
um dann dicht unter der Kiiste auf den notwendigen
Funkbefehl mit dem Bestimmungsort zu warten. Da
dieser nicht erteilt wurde, fuhr Hoeksema zunéchst
einmal zuriick in den Hafen. Inzwischen waren die
Japaner schon auf Singapur vorgeriickt, die Stra3e von
Malakka war nicht mehr passierbar, wodurch allen
klar wurde, das die Niederlage néher riickte.

Diese duleren Umstédnde diirften den weiteren Verlauf
der Geschehnisse deutlich beeinflusst haben, denn
nach ihrer Riickkehr in den Hafen, wurde Kapitdn
Hoeksema angewiesen auch die zunidchst zuriickge-
bliebenen Lagerinsassen, sowie eine weitere Gruppe
Deutscher, die sich bis dahin in der psychiatrischen
Anstalt in Koetaradja befunden hatten, mit an Bord zu
nehmen (Unter ihnen auch Alfred Lorenzen). Die Hin-
zugekommenen wurden z. T. in die bereits tiberfiillten



Kéfige gezwingt, flir andere ein paar zusétzliche Sta-
cheldrahtverhaue auf Deck errichtet.

Trotz der angespannten Situation wagte es der deut-
sche Chirurg Dr. Norbert Grzywa (der als Sanitétsof-
fizier in Hollands Kolonialarmee gedient hatte), den
fir die Uberwachung der Gefangenen zustindigen
Offizier darauf hinzuweisen, dass die Van Imhoff
nicht ordnungsgemifl mit dem schiitzenden Roten
Kreuz gekennzeichnet war, worauthin dieser ihn an-
geblich mit den Worten anschrie: De regels der hu-
maniteit zijn nu overboord geworpen (Die Regeln der
Menschlichkeit werden jetzt iiber Bord geworfen).

Am Nachmittag des 18. Januar erhielt Hoeksema sei-
ne letzten Befehle per Kurier und konnte endlich aus-
laufen. Die Zustinde, denen die unter Deck zusam-
mengepferchten Menschen ausgesetzt waren, sollen
nach Berichten der Uberlebenden durch die Hitze und
den hier herrschenden Gestank nahezu unertréglich
gewesen sein. Die Stimmung innerhalb der Besatzung
war ebenfalls angespannt, selbst Kapitén und Steuer-
mann sollen sich immer wieder laut gestritten haben.

Am Vormittag des 19. Januar wurde das Schiff von
einem japanischen Flugzeug entdeckt. Als es néher
kam, versuchten die Wachsoldaten ohne Erfolg den
Flieger mit Gewehrschiissen abzuwehren. Der Pilot
erwiderte das Feuer mit Maschinengewehrsalven und
warf seine erste Bombe gegen 10.30 Uhr ab, die aber
genauso wenig traf wie die zweite. Erst die dritte
Bombe detonierte unmittelbar neben der Van Imhoff.
Die Wucht der Explosion erschiitterte das Schiff und
schlug ein Leck in die Bordwand, so dass Wasser in
den Maschinenraum eindringen konnte. Da eine der
Maschinengewehrsalven den Funkraum zerstort hatte,
konnte die Van Imhoff erst gegen 12.30 mit Hilfe
eines Hilfsaggregates ein Notsignal absetzen, dass
dann auf dem Flughafen Medan empfangen wurde.
Da auch das zur Einddmmung des einstromenden
Wassers befindliche Schott beschéddigt war, begann
das Schiff langsam zu sinken. Obwohl die Lenzpum-
pen noch intakt waren und ihr bestes taten, legte sich
das Schiff langsam auf die Seite. Nun wurden die Ge-
fangenen in ihren Kifigen unruhig, worauf Kapitin
Hoeksema unter Deck aufgetaucht und den Gefange-
nen versichert haben soll, dass Hilfe unterwegs sei
und er der Letzte sein werde, der im Notfall mit euch
von Bord geht. So bezeugte es zumindest spater der
Osterreicher Ernst Leo Fischer.

Gegen 13.00 Uhr schien der Kapitin aber in Panik zu
verfallen. Er gab den Befehl, die sechs Rettungsboote
und eine Motorpinasse klarzumachen. Eines der Boo-
te bleibt in den Davids hdngen und wurde aufgege-
ben. Da das Schiff auf keinen Fall dem Feind in die
Hénde fallen sollte, wurde die Lenzpumpanlage zer-
stort. Es ist miiBig dartiber zu spekulieren, wie lange
sich das havarierte Schiff mit funktionierenden Pum-
pen tiber Wasser gehalten hétte. Sicher ist nur eines,
es wire in jedem Fall langsamer gesunken. Gleichzei-
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Screenshot von der untergehenden Van Imhoff aus der niederldndi-
schen Dokumentation: De ondergang de Van Imhoff (2017)

tig wurden einige der vorhandenen Rettungsflof3e
tiber Bord geworfen, die nutzlos davon schwammen.
Das Ausbooten erfolgte ungeordnet und planlos und
es gibt Zeugenaussagen, dass Kapitén Hoeksema, sei-
ne eigenen Leute zur Seite stiel um als einer der ers-
ten auf die Motorpinasse zu gelangen. Dann legten
die Boote ab, ohne noch an die Bewacher unter Deck
zu denken. Erst als diese an Deck rannten und in die
Luft schossen, drehte ein Boot um und nahm sie auf.

Einer der letzten Wiérter schloss schnell noch ein paar
Kéfige auf und warf anderen Gefangenen seinen
Schliisselbund zu. Als die ersten Gefangenen das
Deck erreichten, sprangen sie ins Wasser um die sich
entfernenden Boote zu erreichen. Daraufhin lief3
Hoeksema auf die Schwimmenden das Feuer eroff-
nen. Lediglich ein deutscher Matrose namens Walko-
wiak erreichte eines der Boote, obwohl ihn eine Ku-
gel an der Hand getroffen hatte. Entgegen ihrem Be-
fehl zog die Besatzung den Mann an Bord. Er blieb
der Einzige, der durch Niederldnder gerettet wurde.

Die Zuriickgeblieben verhielten sich laut der ver-
schiedenen Zeugenaussagen sehr unterschiedlich. Ei-
nige ergaben sich in ihr Schicksal und betranken sich.
Andere erhéngten sich oder schnitten sich die Puls-
adern auf. Ein Arzt schluckte seinen Vorrat an Ve-
ronal-Tabletten um sich zu betduben.

Wieder andere kimpften um ihr Uberleben. Um den
Seemann Albert Vehring bildete sich eine Gruppe,
denen es gelang, ein kleines, auf dem Hauptdeck zu-
riickgelassenes Wartungsboot zu Wasser zu lassen, in
das sich 14 Ménner retten konnten. Um sich zu ver-
proviantieren ruderten sie noch einmal um das Schiff
herum und entdeckten dabei das zuriickgelassene Ret-
tungsboot auf dem Achterschiff. Es wurde ebenfalls
zu Wasser gebracht. Andere bauten sich Fl68e.

Gegen sechs Uhr versank das Schiff in die Tiefe. Von
den 477 Zuriickgelassenen, schafften es zunéchst 201
Miénner den Untergang unmittelbar zu tiberleben. Sie
verteilten sich wie folgt: 53 fanden Platz in dem zu
Wasser gelassenen Rettungsboot, 14 weitere nahm
das flachbodige Wartungsboot (Vlet) von Albert Veh-
ring auf, 134 konnten sich zunéchst auf Flofe retten.
Da die Nacht hereinbrach, verabredeten sich die
Schiffbriichigen bis zum Morgen dicht zusammenzu-
bleiben. Als aber die Sonne aufging, waren aber vier
FloBe verschwunden. Gegen 9.00 Uhr am néchsten
Morgen entdeckt der Pilot des niederldndischen Was-
serflugzeuges Catalina Y63, Leutnant zur See Ditmar,
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Karte, die den Ort des Untergangs zeigt. (Welt am Sonntag 25.8.1963)

die Schiffbriichigen. Wegen der rauen See konnte das
Wasserflugzeug nicht landen, dirigierte aber den zur
Rettung ausgesandten niederldndischen Dampfer
Boelongan unter Kapitin Marius Berveling an die
Ungliicksstelle. Gegen 10.00 Uhr erreichte das Schiff
die Ungliicksstelle und néherte sich den Schiffbriichi-
gen auf ca. 50 Meter. Uber Megafon stellte Beveling
die Frage, ob sich unter den Schiffbriichigen Nieder-
linder befinden. Als er die Antwort erhielt, dass das
nicht der Fall sei, gab Beveling den Befehl abzudre-
hen. Uberliefert ist, dass die Mannschaft nicht ohne
weiters bereit war dem Befehl nachzukommen. Erst
als Beveling die ihm erteilten Befehle verlass, konnte
er abdrehen, um weiter nach der niederldndische Be-
satzung zu suchen. Der Befehl lautete:

Eerst de bemanning van het stoomschip Van Imhoff
oppikken, d.i. Europese en inlandse scheepsbeman-
ning benevens de militairen die voor bewaking aan
boord waren — daarna op aanwijzing van de militaire
commandant betrouwbare elementen onder de Duitse
geinterneerden (die met s. s. Van Imhoff werden ver-
voerd) aan boord nemen — overige Duitsers beletten
te landen.” (Zuerst die Mannschaft des Dampfschiffs
van Imhoff an Bord nehmen, d. h. europdische und
einheimische Besatzung sowie die Militdrpersonen,
die zur Bewachung der Internierten an Bord waren.
Danach auf Anweisung des Militirkommandanten
vertrauenswiirdige Elemente unter den deutschen In-
ternierten (die mit der van Imhoff transportiert wur-
den) an Bord nehmen. Die iibrigen Deutschen an der
Landung hindern.)

Wihrend der weiteren Suche wurde die Boelongan
von Japanern aus der Luft angegriffen, konnte aber
wegen des sich inzwischen stark verschlechternden
Wetters (Windstarke 7 und Regen) entkommen. Ge-
gen Abend befahl die Marinekommandantur Beveling
die Suche abzubrechen.

Unter den zuriickgelassen Schiffbriichigen zeigten die
Leute mit Seeerfahrung den anderen Insassen wie
man mit einem kleinen Boot gegen die hohen Wellen
ansteuert. Alle 10 Minuten wechselten sich die Schiff-
briichigen mit rudern ab. Die beiden Rettungsboote
hatten sich inzwischen weit voneinander entfernt. Zu
Jjenem Zeitpunkt waren noch zwei Fl6e mit dem klei-
neren der beiden Boote mit Tauen verkniipft. Zwi-
schen den Bootsinsassen und jenen, die sich auf den
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FloBen befanden, kam es jedoch zu Auseinanderset-
zungen, da sich die FloBinsassen weigerten ebenfalls
zu rudern. Daraufhin kappten die Bootsleute die
Taue. Von nun an kidmpfte jede Gruppe selbststéndig
um ihr Uberleben oder gab sich auf.

Am spiten Nachmittag des 20. Januar erreichte zu-
néchst die niederldndische Besatzung der Van Imhoff
wieder sicheren Boden auf der Insel Simuk. Die Be-
satzung des groBeren deutschen Bootes konnte in der
Nacht zum 21. Januar die Konturen der Insel Nias im
Mondlicht entdecken. Wegen der starken Brandung
wurde aber der Versuch das Land zu erreichen auf
den néchsten Morgen verschoben. Die Landung ge-
staltete sich nicht zuletzt auch wegen der von Durst,
Hunger und Anstrengung geschwichten Schiffsbrii-
chigen als schwierig. Der stark gehbehinderte, 1885
in Coburg geborene Hermann Karel Friedrich
Gleichmann, wurde bei der Landung von dem Boot
erschlagen, als dieses in der Brandung kenterte.
Vollkommen deprimiert erhidngte sich in der folgen-
den Nacht der 74jéhrige pensionierte KNIL-Soldat
H. C.W. Rohde an einem Baum am Strand. Den an-
deren gelang es spiter eine Missionsstation zu errei-
chen.

Die zweite Gruppe unter dem bereits erwdhnten Al-
bert Vehring, erreichte am 23. Januar mit 14 Mann
an Bord ebenfalls die Kiiste (Hilisimaetano). In der
dortigen Polizeiwache, wurden die Gruppe mit einer
ziemlich frohlichen Haltung auf beiden Seiten festge-
nommen. Am néchsten Tag sollten sie zu Ful} in die
Hauptstadt der Insel Gunung Sitoli gebracht werden.
Unerwartet trafen wihrend des Marsches die beiden
Uberlebendengruppen am 25. Januar aufeinander.
Als sie gemeinsam Gunung Sitoli erreichen, ver-
brachte man alle Deutschen sofort in eine Kaserne
und sperrte sie erneut hinter Stacheldraht ein.

Zwischenzeitlich wurde die niederldndische Besat-
zung der Van Imhoff per Schiff nach Padang ver-
bracht, das sich nach einem japanischen Bombenan-
griff im Ausnahmezustand befand. Zeugen berichte-
ten, das sich Kapitdn Hoeksema, in einem Zustand
hoher Anspannung, zitternd, verwirrt und aufgeregt
befand. Vermutlich hatte er mitbekommen, dass zu-
mindest Teile seiner Besatzung sein Verhalten in
Frage stellten. Den niederldndischen Behérden muss
sofort klar geworden sein, dass wenn die Wahrheit
tiber die Geschehnisse ans Licht gelangen wiirden,
dieses schwere Auswirkungen auch im besetzen Hei-
matland nach sich ziehen konnte. Um den Vorgang
zu vertuschen, wurde deshalb der von der Besatzung
gerettete Stephan Walkowiak gezwungen, ein Doku-
ment zu unterzeichnen, das besagte, dass die Inter-
nierten auf der Van Imhoff an einer Meuterei betei-
ligt waren und diese gewaltsam unterdriickt werden
musste. Das sei der Grund weshalb niemand gerettet
werden konnte. Diese Version wurde den deutschen
Behorden am 25. Januar tibermittelt. Gut einen Mo-



nat spéter iibersandte das Rote Kreuz dem Auswirtige
Amt eine erste Todesliste, der weitere folgten. Sie
bleiben aber zunichst unvollstdndig. Zunéchst war nur
von 402 Opfern die Rede.

Die Geretteten wurden zwischenzeitlich von einer 38
Mann starken Truppe von einheimischen Polizisten
bewacht, die aber nicht gut auf ihre Kolonialherren zu
sprechen waren und in den Deutschen, unter denen
sich auch viele Missionare befinden, eher Freunde und
Verbiindete sahen. Am 8. Mérz 1942 musste der Be-
fehlshaber der niederldndischen Streitkrifte in Nieder-
lindisch-Ostindien die Kapitulation gegeniiber Japan
unterzeichnen. Im Laufe der Kriegshandlungen gerie-
ten die Kapitine Hermanus Hoeksema und Marius
Berveling in japanische Kriegsgefangenschaft und
wurden nun ihrerseits unter hdrtesten Bedingungen
interniert, was auch fiir deren Familien galt. Bevelings
kleine Tochter verstarb in einem solchen Lager.

Auf Nias befreiten die Bewacher am 28. Mérz ihre
Gefangenen und statteten sie mit Gewehren aus. Ge-
meinsam nahmen sie nun ihrerseits Niederldnder fest
und riefen eine Freie Republik Nias Merdeka aus, in
der die Deutschen die Fithrung iibernahmen und die
Reichsflagge hissten. Der Osterreicher Emnst Leo Fi-
scher wurde zum Ministerprasidenten und der deut-
sche Schiffsingenieur Albert Vehring zum Auflenmi-
nister bestimmt. Thm fiel die Aufgabe zu Kontakt zu
den Japanern aufzunehmen. Spétere Kommentare wie:
Die Deutschen griindeten in herrenmenschlicher
Uberheblichkeit die Freie Republik Nias, in der Albert
Vehring Aufenminister und Herr Fischer von der Fa.
Bosch zum Ministerprdsidenten gekiirt wurden, sollten
spiter beweisen wie gefdhrlich die Deutschen in Wirk-
lichkeit waren.

Das allerdings wiedersprach den Realitdten. Die Initia-
tive fiir den Umsturz war allein von den Indonesiern
ausgegangen. Aber Deutschland war nun einmal mit
Japan verbiindet. Es war deshalb nicht unklug die Ha-
kenkreuzflagge zu hissen, was in diesem Fall weder
etwas mit Herrenmenschen- noch mit Nazitum zu tun
hatte. Das Hakenkreuz war zu jenem Zeitpunkt das
offizielle Signum des Deutschen Reiches und ver-
sprach von daher Schutz vor japanischen Bomben und
Soldaten. Wie hitten denn auch wohl knapp 60
Schiffsbriichige eine Insel, die in etwa der Gesamtfla-
che der Balearen entspricht (heute ca. ca. 650.000 E.)
mit ein paar Gewehren unter ihre Kontrolle bringen
sollen? Von den Einheimischen wurde die Ausrufung
der Republik jedenfalls mit Freude aufgenommen. Das
die erste von Indonesiern selbst herbeigefiihrte Befrei-
ung vom kolonialen Joch unter dieser Flagge stattfand,
darf man getrost als einen Treppenwitz der Weltge-
schichte abhaken.

Am 17. Mérz landeten die Japaner auf der Insel und
wurden von der Bevolkerung ebenfalls als Befreier
begriiit. Das die Deutschen unter diesen Umstdnden
gemeinsam mit den Bewohnern Hitlers Geburtstag am
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20. April, als Tag der Befreiung feierten, ist aus dem
damaligen Blickwinkel sicherlich auch erklérlich.
Danach verlieen die Deutschen nach und nach die
Insel. Die Republik 16ste sich genauso unspektakulér
auf, wie sie aus der Taufe gehoben worden war. Eines
aber muss in diesem Zusammenhang noch erwéhnt
werden: Zu keiner Zeit kam von Seiten der Deutschen
und Osterreicher zu Racheakten.

Am 5. Oktober 1942 erreichte ein Bericht des Uberle-
benden Conrad Kempf die deutsche Botschaft in To-
kio. Seine Aussage, die sich deutlich von der offiziel-
len Darstellung unterschied, wurde umgehend an das
Auswirtige Amt (AA) in Berlin weitergeleitet. Die
Hamburger Offentlichkeit erfuhr erstmals am 13.
Febr. 1943 durch einen Artikel im Hamburger Anzei-
ger von der Katastrophe. Wenige Tage spéter erschie-
nen dann dhnliche Artikel in den Niederlanden. Auf
Grund des neuen Sachstandes wurde umgehend
Reichskommissar Sey/3-Inquart angewiesen, auch die
indirekt Verantwortlichen zur Rechenschaft zu zie-
hen. Daraufhin lie§ dieser 29 fithrende Mitarbeiter
der Koninklijke Paketvaart Maatschappij (KPM) ver-
haften, also jener Reederei, denen sowohl die Van
Imhoff, als auch die Boelongan gehorte. Sie wurden
in das Lager De Ruwenberg verbracht und kamen erst
wieder nach der Landung der US-Amerikaner am 17.
Dez. 1944 frei. Parallel dazu schaltete sich auch die
SS ein. Der SS-Obergruppenfiihrer und General der
Polizei, Johann Baptist Albin Rauter verlangte in ei-
nem Brief an die KPM eine Summe von vier Millio-
nen Gulden, mit der die Familien der Opfer der unter-
gegangenen Van Imhoff entschiddigt werden sollten
(10.000 Gulden pro Verstorbenen). Obwohl die KPM
zahlte, kam nie auch nur ein Gulden bei den Hinter-
bliebenen an. Das Geld versickerte, wie auch so man-
che Sammlung fur das Winterhilfswerk in den Kassen
der SS (oder auch der SA).

Doch auf Grund der den Kapiténen erteilten Militér-
befehle sah sich die KPM nicht in der Verantwortung
und verlangte die Gelder vom niederléndischen Staat
zuriick. Da aber die Regierung mit diesem Schritt in-
direkt ihre Verantwortung anerkennen wiirde, wohnte
dem Vorfall eine nicht zu unterschitzende Brisanz
inne, weshalb die gesamte Angelegenheit von Regie-
rungsseite zur geheimen Verschlusssache erklért wur-
de.

Bernhard E. Kéoster





